Dalsim letmym pohledem do svéta vyplatnich otiskl 4. republiky, ktera za€ala v Unoru 1948 a
skongila rozpadem Ceskoslovenska v roce 1992 je pohled na vyplatni otisky jednoho z
vyznamnych hospodarskych subjektl v historii firem na naSem Gzemi - narodni podniku TATRA
v Kopfivnici. Nazev TATRA se ve svété Cs. a Ceskych vyplatnich otiskll vyskytuje i v jinych
lokacich (Studénka, Praha). O téchto otiscich nékdy pfiste.

Vsechny vyplatni otisky z uzemi Ceskoslovenska za skoro sto let, co existuji, maji svuj
silny pfibéh, silén pzibéhy maji i uzivatelé vyplatnich stroji. V téchto notickach mi jde
hlavné o historii vyplatnich otisk, nelze vS§ak nevzpomenout a na pfipomenout hlavni
milniky v historii toho ¢i kterého subjektu. TATRA mezi né téz patri.

Na poéatku historie tohoto subjektu byl Ignaz Sustala (Ignaz Schustala - 1822 - 1891), ktery
zaca v Koprivnici (Nesseldorf) s vyrobou kocaru a bry&ek v roce 1850. V roce 1858 zalozil se
svymi spolecniky Adolfem Raskou a Karlem Moslerem firmu Schustala & Comp. Firma zacala
pozdéji - v roce 1882 vyrabét Zelezni¢ni vagdny zprvu nakladni, v roce 1886 i osobni. Rok
1891 pfinesl zaloZzeni Nessseldorfer-Wagonbau-Fabriks Gesellschaft. V ni se angazovaly dalSi
vyznamneé postavy - bankéfi bartfi Guttmanové a Hugo Fischer von Rdéslerstamm. Jak to v
Zivoté byva, a v tom ekonomickém tim vice, nebylo v§e jednoduché, vice spole¢nikl, vic
problém(l. V letech 1885/1896 synové |. Sustaly z divodd rozpord zalozili "trucpodnik” ve
Studénce (Vagdnka Studénka). Kopfivnicka firma vSak meéla najetou drahu a pfinasela jednu
inovaci za druhou: 1. automobil President (1897), 1. nakladni automobil (1898), 1. lokomotiva
pro polni drahy (1903), zazehovy motor (1906), 1. omnibus )1907), 1. plnopohonny taharc
(1908) a dalSi progresivni vynalezy. . Ne nadarmo tato firma byla nejstarsi automobilkou ve
stfedni Evropé a 2. nejstarsi na svété.

V roce 1918 vznikla kopfivnicka vozovka A. S. a v roce se poprvé objevuje nazev TATRA (byly
tak oznaceny nékladni vozy NW - TL 4).Vyobky byly doposud oznacovany jako NW od
némeckého nazvu, nyni zaCaly dostavat nazvy TATRA. V roce1926 byla firma zaclenéna do
koncernu Ringhoffer a nastala smrst’ inovativnich pocint - nakladni vozy, osobni vozy, vzniklo
letecé oddéleni TATRA, trolejbusy, Slovenska strela (rychlikovy zelezni¢ni viz, motorovy viz M
2900) a dalsi. V roce 1936 vznikl subjekt Ringhoffer TATRA A. S. (Ringhoffer Werke AG).

Jak vznikla znacka TATRA? Okolnosti jsou zahaleny tmou, nicméné néco je zrejmeé. Dne
29. 3. 1919 se v Tatrach konaly narocné jizdni zkousky vozu NW typu U, ve snéhovych
podminkach. Byl u toho udajné i jezdec Josef Vermirovsky, ktery zanechal své cenné
svédectvi. Na trase Strba - Tatranska Lomnica jeden z prihlizejicich horalt vyrkl
pamatnou vétu: "To je auto pro Tatry". V roce 1927 byl tento nazev registrovan jako
chranéna obchodni znacka. Udajnym autorem znacky je Jan Novak, tehdejsi vedouci
firemniho automobilového oddéleni.

Jak $la historie dal?
1946 TATRA narodni podnik (znarodnéni)
1947 Tatraplan T 600

1951 narodni podnik se soustfed’uje jen na automobilovou vyrobu



1956 T 603 a dalsi vyrobky

Svét vyplatnich otiskl koprivnickych otiskl Tatra.

PREDCHUDCI

Za 1. a 2. republiky subjekt vyplatni stroj nevlastnil.

Zabrana Uzemi (1938 - 1945)

Otisk zachycen 16. 3. 1944,

dohlédaci posta NESSELDORF (OSTSUDETENL), dvoukruhové denni razitko s mutsky -
némecky vzor, vyplatni razitko némecka ordlice s nazvem Deutsche Reischspost, gotické
vyplatni Cislice, bez pofadového Cisla otisku, némecky text oznaceni, logo a vyrazny nazev

TATRA psacim pismem, stroj pfimo dodan firmou Francotyp GmbH bez zastupce, sbératelsky
podtyp FR 8 -0-3m (g) - 2Km

3. republika (1945 - 1948)



otisk s datem 23. 10. 1946

vyplatni stroj Némecka piipad! v ramci reparaci obnovenému Ceskoslovensku, nyni otisk
Ceskoslovenského vzoru (jednokruhové denni razitko, vyplatni razitko ve tvaru vétrné razice),
némecké oznaceni odstranéno a zustala jen ochranné logo TATRA, bez pofadového cisla
otisku, zUstaly gotické Cislice vyplatni hodnoty, vyplatni stroj Francotyp, sbératelskjy otisk FR 8 -
0 - 3m - 1K, dohlédaci posta KOPRIVNICE

Obdobi 4. republiky (1948 - 1992), otisky se zoubkovanym obdélnikem od roku 1946

logo pfeneseno na misto oznaceni uzivatele

PRVNI OTISK
vyplatni tsroj Francotyp, otisk sbératelsky FR 8 - 0 - 3m (g)

zachycend hrani¢ni data: - 31. 10. 1958 - 14. 5. 1965 -




DRUHY OTISK - piilezitostny ke 120 letim existence zavodu

Postalia
hrani¢ni data: - 27. 6. 1969 - 10. 11. 1970 -

otisk pouzivan jiz v roce 1969 (149 let) a dale v roce 1970 (rok vyroci)

otisky s daty 27. 8. 1969 a 13. 8. 1970
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TRETI OTISK - prilezitostny otisk k 75 letdim vyroby automobilti (1897 - 1972)

Postalia
otisk pouzivan i nékolik let mimo vyroc€i

zachycend hrani¢ni data: - 17. 10. 1973 - 4. 2. 1975 -
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otisk s daty: 25. 11. 1973 (desetinna teCka dole), 16. 12. 1974 (desetinna teCka nahore), 4. 2.
1975 (bez desetinné tecky)

zajimavost: vyplatni hodnota se v tomto obdobi vyskytuje s desetinnou teCkou dole, nahore
anebo bez ni, (zatim jediny pfipad s teCkou nahore - prostfedni otisk na vyplatni pasce)
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CTVRTY OTISK - prilezitostny otisk ke 125 lettim existence z&vodu (1850 - 1975)

Postalia

hrani¢ni data: -21.7.1975-11.11. 1975 -

Poznamka: desetinna tecka ve vyplatni hodnoté nahore, zaneseno PSC do denniho razitka -
742 21, zména dohlédaci posty: 742 24 KOPRIVNICE 1, silné mustky, rozliSovaci znaménko

"hvézdiclka" v dolnim mezikruzi

zobrazené otisky s daty: 21. 1. 1975 a 7. 10. 1975, otisk pouzivan jen v roce 1975, roce vyrodi,
doplnéno otiskem na obalce s ¢ernym natiskem loga a nazvy s adresou



PATY OTISK - kmenovy (nepfileZitostny)



Postalia
zména oznaceni orpavnéného uzivatele

PSC zaneseno i na misto uzivatele, zajimavost: podnikové PSC 742 21 je shodné s PSC
dohlédaci posty, desetinna teCka stale nahore

hraniéni data: - 19. 3. 1976 - 14 5. 1979 -

reprodukované otisky s daty hranic¢nimi (19. 3. 1976 a 14. 5. 1979)

Novy vyplatni stroj Postalia
SESTY OTISK - kmenovy - horni celistvost
Postalia

odliSnosti oproti pfedchozimu otisku: nové ryté oznaceni (poznatelné vétsi pismena slov) jinak



podobné jako v pfedchazejicim otisku , nové denni razitko: odlisné datumove Cislice, odliSna
pismena postysilné mastky, vyplatni razitkoodlehlé zoubkovani, vétsi zoubky, desetinna tecka
jiz dole, tfi malé hvézdicky v dolnim mezikruziOtisk s datem 19. 2. 1980

SEDMY OTISK - prilezitostny otisk ke 130 letim existence zavodu (1850 - 1980)

vyména oznaceni uzivatele provedena po 19. 2. 1980 a pfed 13. 6. 1980

hranicni data: 13. 6. 1980 - 4. 2. 1985 -

poznamka:nékolikrat doslo k vyméné datumovych Cislic: - prvni vyména -19. 10. 1983-, druha

vyména -25. 1. 1985-, vyplatni hodnota bez desetinné tecky, isiné mustky,odlhly rdmeck
vyplatniho razitka

I, - |

OSMY OTISK - zména oznadeni, nyni piilezitostny otisk k 90. vyro&i vyroby automobilu - v
elipse automobil + logo TATRA - otisk s datem 29. 8. 1988 (zachyceny otisk téZ s datem 14. 5.
1987) - v roce vyroCi (1897 - 1987)



Osobni poznamka na zaver:

K tomuto subjektu, a nejen k jeho otiskim, mam velmi Gzky a citovy osobni vztah. Nechybélo
malo a byl bych soucasti n. p. Tatra Kopfivnice od roku 1970. Jako pfedstavitel studentského
hnuti v letech 1966 - 1970 jsem byl oznacen za pravicového oportunistu. Z kadrovych divodu
mi bylo soudruhy podpofenymi sovétskymi okupanty zakdzano uchazet se o praci v
zahrani¢nim obchodé, ktery jsem vystudoval, v Praze a okoli. Shanél jsem praci mimo Prahu.
Oslovil jsem i Tatru Kopfivnice s tim, ze bych mél zajem pracovat v jejich exportnim oddéleni,
které ve volngjsich letech 1968/69 preslo z centralizovanych pézetek na vyrobni podniky.
Kopfivni¢ti mi okamzité mi odpovédéli. Odpoved’ byla kladna. Mohu hned. Zaméstnani v Praze
se mi v oboru nakonec podafilo sehnat diky oosbnimu hrdinstvi téch, ktefi nepodlehli zacinajici
normalizaci a zUstali normalnimi lidmi, a ja jsem s litosti a velkym podékovanim nabidku
kopfivnickych odmitl.

Byl jsem s nimi pozdéji ve spojeni a svou troskou do mlyna jsem se jako nadSeny propagator
vyplatnich otiskl snazil pfispét k pestrosti vyplatnich otiskl tohoto vyznamného
Ceskoslovenského podniku s velkou tradici. Jejich otisky vyplatnich stroju patfi patfi k tém
nejhez&im a nejkvalitnéjsim tohoto obdobi u nas. Sedost a nudnost u tohoto uZivatele
nenastala.

Dilo se podafilo. Tatra n.p. distojné pfipominala vyro¢i své existence a vyroby automobild.
Navrhy otisku a jejich oznacdeni zejména u pfilezitostnych otiskl byly estetické a plsobivé. Jisté
prispély k propagaci vynikajicich vyrobkl tohoto zavodu s dlouhou tradici . A jeSté néco: podnik
Tatra se nebal pfipomenout rok 1850, zaCatek uspésné Cinnosti zosobnéné postavou Ignaze
Schustala (¢esky Ignace Sustala) a nepodlehl politické médé pojmenovavat zavody a provozy
po tehdy slavnych politicich a dalSich osobach poplatnych tehdejSimu rezimu. Znacka TATRA
vydrzela celou dobu bez pfivlastkd a jmen "novych politickych majitel”.



Pfiloha: video na adrese: https://www.youtube.com/watch?v=-nywP_RAEQo

Sub: Slovenska strela, ve videu vystupuje iniciator renovace Jifi Stfecha, sou¢asny
feditel Postovniho muzea v Praze


https://www.youtube.com/watch?v=-nywP_RAEQo
http://www.tcpdf.org

